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1.VSeobecna ¢ast’

1.1 Identifikacné udaje

Stavba:

N&zov stavby: Eliminacia Bezpeénostnych rizik na ceste 11/549,
Kopec Uhorna — Krasnohorské Podhradie

Miesto stavby: cesta 11/549 v km 20,615 — km 29,280
Katastralne Uzemie: Paca, Krasnohorské Podhradie

Okres stavby: Roznava

Kraj: KoSicky

Druh stavby: Rekonstrukcia

Obstaravatel: Kosicky samospravny kraj

Projektant: ROADS, s.r.o.

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce objekt

1.2.1  Druh komunikécie a jej funkcia

Predmetn komunikaciu mézeme zaradit do sustavy ciest druhej triedy s obmedzenou prevadzkou pocas roka,
kedZe v zimnom obdobi je komunikécia uzatvorena, neudrZiavana a nezjazdna. Komunikécia pIni zbernu a obsluznu
funkciu s priamou obsluhou prifahlého Uzemia. Celkova dizka tpravy cesty 11/549 predstavuje 8 665 m.

1.2.2  Zdovodnenie potreby stavby

Stavebnotechnicky stav komunikacie, najma jej odvodnenie a degradacia obrusnej vrstvy vozovky v kombinacii
s nedostatocnym Sirkovym usporiadnim komunikéacie, nezabezpecuje bezpecnu a plynuld celoroénu verejni premavku.
Vplyvom prietokov velkych véd a zmenou deformacno-pevnostnych charakteristik zemin v podlozi komunikacie, do$lo
k deformacii cestného telesa komunikacie, o ma za naslenok vznik trvalych deformacii na samotnej vozovke cesty
[1/549. Predmetny Usek cestnej komunikacie 11/549 nema v sucasnosti osadené potrebné bezpe€nostné zachytné
zariadenia v zmysle STN o predstavuje znaéné riziko vzniku zavaznych dopravnych nehéd.

Vzdialenost medzi obcami Uhorn& a Krasnohorské Podhradie je po ceste 11/549 13,5 km, ¢o predstavuje
cestovny Cas cca 23 minut. Pogas zimnych mesiacov, ked je komunikacia uzatvorena, musia obyvatelia prifahlych obci
dochadzat do Krasnohorskeho Podhradia a Rozfiavy obchadzkou po cestnych komunikaciach 11/548, 11/550 a 1/16, ktorej
dlzka je 77 km €o predstavuje cestovny ¢as 1hodinu a 15 minut.

1.2.3  Ugel a ciele stavby

Ugelom rekonstrukcie cesty 11/549 je zabezpedenie zvySenia bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky,
zabezpedenie celoroénej prevadzky komunikacie pre vozidla do 3,5t a maximalnej dizky 7m, zvy$enie komfortu obyvatelov
prilahlého uzemia pri dochadzani za pracou a v neposlednom rade, zvySenie atraktivnosti predmetného Uzemia pre rozvoj
turizmu.

1.3 Prehfad vychodiskovych podkladov

Pre spracovanie dokumentacie boli pouZité podklady:

e Zakon ¢.8/2009 Z.z. o cestnej premavke na pozemnych komunikaciach

o Vyhl. MV SR €. 9/2009 Z.z., ktorou sa vykonéva zakon o cestnej premavke

o Vyhl. MV SR €. 30/2020 Z.z., o dopravnom znaceni

e Vyhl. MZP SR &.532/2002 Z.z., ktorou sa ustanovuj podrobnosti o v&eobecnych technickych poziadavkach na
vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie

Utelova mapa, ( august 2021)

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek cestnych komunikacii

TP 070 Progndzovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040

PoZiadavky Obstaravatela

www.wikipedia.org

Www.ssc.sk

https://app.sazp.sk/uev_mapa/

http://webgis.biomonitoring.sk/


http://www.wikipedia.org/
http://www.ssc.sk/
https://app.sazp.sk/uev_mapa/
http://webgis.biomonitoring.sk/
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o http://www.sopsr.sk/natura/
1.4 Charakteristika Uzemia

Okres Gelnica:

Okres Gelnica je okres v KoSickom kraji na Slovensku. Ma rozlohu 584,43 km?, zije tu 31894 obyvatelov a
priemerna hustota zaludnenia je 55 obyvatefov na km? (udaje k 31. 12. 2019). Spravne sidlo okresu je mesto Gelnica.
Okres Gelnica — tzv. Hnilecka dolina sa nachadza v severozapadnej Casti KoSického samospravneho kraja. Susedi s
okresmi Roziava, SpiSska Nova Ves, KoSice-okolie a PreSov.
Charakter krajiny je Clenity podhorsky a horsky. Z
geomorfologického hladiska Uzemie patri do
oblasti Slovenské  rudohorie,  celku Volovské  vrchy,
podcelkov Hnilecké vrchy, Volovec, Zlaty stol, Pipitka a
KojSovské hola. V malej Gasti uzemie patri do celku Cierna
hora, podcelkov Rohacka a Bujanovské vrchy, ktoré sa tiahnu
po [avom brehu Hornadu.
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Oblast je tvorena kryStalickymi horninami, ktoré su bohaté
na nerastné suroviny. Reliéf lzemia sa utvaral po alpinskom
vrasneni po spodnej kriede a pred starSimi tretohorami. Miestami tvoria obal prvohér hrubé suvrstvia svetlosivych
vapencov a dolomitov vystupujuce na povrch, ktoré zvySuju tvarnost horstva. SU v nich Uzke, hiboko vrezané karionovité
rieCne doliny tvaru V, strmé bralnaté svahy i skalné Utvary. Rudné loZiska sa vyuZivali uz v stredoveku, zaujimavé stopy po
davnom banictve mozno njst dodnes v podobe opustenych §acht, hald alebo prepadlisk.

Uzemie patri do povodia Hornadu, ale odvodriuje ho predovietkym Hnilec (rieka) (52,5 km v okrese), ktory sa pri
Margecanoch vlieva do Hornadu. VyznamnejSimi pritokmi Hnilca su Smolnik, Stara Voda, KojSovsky potok. Nadregionalny
vyznam ma priehrada Ruzin, leziaca vo vychodnej €asti Hnileckej doliny, s pritokmi Hornad a Hnilec (rieka). MenSie umelé
nadrze sa nachadzaju v katastroch obci Jaklovce, Smolnik a Gelnica.

Okres je najlesnatej§im okresom v ramci SR s viac ako 74% lesnatostou (436 km2). Nachadzaju sa tu lesné porasty v
kategériach hospodarskych a ochrannych. V lesoch si hlavnymi hospodarskymi drevinami smrek obycajny, jedla
biela a buk lesny. V severovychodnej Casti je hospodarskou drevinou aj borovica lesna, poddruh spiSska. Zaujimavostou je
vyskyt borovice horskej — kosodreviny a taktiez borovice limby.

V okrese Gelnica sa nachadza Okm ciest I.triedy, 89,94 km ciest Il.triedy a 41,54km ciest Ill.triedy.

Okres Roznava:

Okres Roziava je okres v KoSickom kraji na Slovensku. M& rozlohu 1 173,34 km?, Zije tu 61 944 obyvatelov a
priemerna hustota zafudnenia je 53 obyvatefov na km? (udaje k 31. 12. 2019). Spravne sidlo okresu je mesto RoZiava.
Okres Rozfhava sa nachadza v severozapadnej Casti KoSického samospravneho kraja. Susedi s okresmi Gelnica, SpiSska
Nova Ves, KoSice-okolie. Charakter krajiny je Clenity
podhorsky a horsky. Z geomorfologického hladiska Uzemie
patri do oblasti Slovenské rudohorie, celku Volovské vrchy,
podcelkov Hnilecké vrchy, Volovec, Zlaty stol, Pipitka a
Koj$ovska hola. V malej Gasti (izemie patri do celku Cierna
hora, podcelkov Rohacka a Bujanovské vrchy, ktoré sa
tiahna po lavom brehu Hornadu.
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Oblast je tvorena krystalickymi horninami, ktoré su bohaté
nanerastné suroviny. Reliéf (zemia sa utvaral po
alpinskom vrasneni po spodnej kriede a pred starSimi tretohorami. Miestami tvoria obal prvohér hrubé suvrstvia
svetlosivych vapencov a dolomitov vystupujice na povrch, ktoré zvySuju tvarnost horstva. Su v nich Uzke, hiboko vrezané
karonovité rieCne doliny tvaru V, strmé bralnaté svahy i skalné Utvary. Rudné loZiska sa vyuZivali uz v stredoveku,
zaujimavé stopy po davnom banictve mozno najst dodnes v podobe opustenych §acht, hald alebo prepadlisk.

Okres Roznava tvori spoloéne 60 obci a dve mesta. (DobSina a RoZriava)
V okrese RoZiava sa nachadza 98,065 km ciest I.triedy, 90,122 km ciest Il.triedy a 136,375 km ciest lll.triedy.
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Obec Uhorna:
Obec Uhorna je v okrese Gelnica v KoSickom kraji na Slovensku. Ma rozlohu 8,83 km?, zije tu 139 obyvatelov a priemerna
hustota zaludnenia je 15,74 obyvatelov na km? (idaje k 31. 12. 2019). Obec sa nachadza v nadmorskej vySke 713 m.n.m.
Nachadza sa v juznej €asti Volovskych vrchov, severne od Pipitky,
pod Uhornianskym sedlom (999 m). Horska obec lezi v udoli
rie¢ky Smolnik, na ceste 1/549, ktora
spaja Roziavu, Smolnik a MniSek nad  Hnilcom, ¢&im spaja
region Spisas regiénom Gemera. Nad obcou sa nachadza
Kaplnka Sneznej Panny Marie, pod obcou je jazero Uhorna, ktoré
bolo vystavané za U¢elom zasobovania vodou bani v susednej
obci Smolnik. V starSom obdobi tu boli okolitté malé bane na
medend, pripadne zelezn( rudu, neskér si obyvatelia obec nasli
pracu v smolnickych baniach. V obci bolo tieZ rozvinuté tkaéstvo.

Vznik obce sa datuje ku koncu 14. storoGia. NajstarSia zmienka o obci je zo 16. storoCia.

Obec Krasnohorské Podhradie:
Obec Krasnohorské podhradie je v okrese Roznava v KoSickom kraji. Ma rozlohu 23,2 km?, Zije tu 2 785 obyvatelov a
priemerna hustota zaludnenia je 120 obyvatelov na km? (udaje k
31.12. 2019). Obec sa nachadza v nadmorskej vySke 354 m.n.m.
Nachadza sa v juznej Casti Volovskych vrchov. Obcou prechadza
cesta 11/549, ktora spaja Roziavu, Smolnik a MniSek nad Hnilcom,
¢im spaja region Spia s regiénom Gemera.
Maijitefom hradu Krésna Hérka a obce Krasnohorské Podhradie bol
v stredoveku rod Bubekovcov, neskdr AndraSiovci, do zad. 20.
storoia  grof Dionyz  AndraSis  manzelkou  FrantiSkou

e Hablawetzovou. Ako jeden z prvych udeloval socialne déchodky
prestarlym obyvatelom a vdovam. Po ich smrti sa majitelkou stala gréfka Pallavicini. Hradny majetok bol po druhej svetovej
vojne zostatneny. Hrad Krasna Horka, stredoveky hrad zo 14. storoia. Prva pisomna zmienka o hrade je z roku 1333.
Hrad sa sklada zo stredovekého hradného palaca a obrannej veze nachadzajlicej sa na najvy$Som bode homolovitého
kopca. Okolo tohto jadra sa nachadza subor mladSich stavieb. Hrad strazil cestu do banskych lokalit Slovenského
rudohoria. Pdvodne krafovsky hrad daroval Belo IV. Ako$ovcom, predkom Bubekovcov. Bubekovci hrad v 16.
storoCi opevnili a urobili z neho modernu vojensku pevnost. Pédorys hradu dostal v 16. storoci trojuholnikovy charakter,
boli vybudované narozné basty.

Dopravné zatazenia na ceste 11/549:
Podla celo$tatneho sCitania dopravy z roku 2015 je na rieSenom useku cesty 11/549 spolu 353 vozidiel
v profile za 24 hodin (s¢itaci Usek 02519). Podiel nékladnej dopravy predstavuje 11% dopravy.

Pre vyvoj dopravy vdanom Uzemi je iba velmi
tazko pouzit rastové koeficienty dopravy v zmysle
TP 070 Prognézovanie vyhladovych intenzit na
cestnej sieti do roku 2040, pretoZze demograficky
vyvoj predmetného Uzemia ma neustale klesajuci
e charakter, hospodarky rozvoj Uzemia je v podstate
minimalny aturizmus vdanej lokalite zatial
nepredstavuje zasadné zvySenie dopravy. V zmysle
spominanych koficientov dopravy, by sme mohli
predpokladat narast dopravy na ceste [1/549
v rieSenom Useku na 536 vozidiel v profile za 24
hodin, ¢o mdZeme kfudne povazovat za maximainy
- mozny poéet vozidiel v roku 2040, ktory prejede
profilom cesty 11/549. Vzhladom ktomu, ze ide
ovelmi nizku intenzitu dopravy moézeme
konStatovat, ze cesta 1I/549 zabezpeluje
] pozadovant funkénl Urovefi v kategdrii cesty

podhradte C6,5/50 resp. redukovana C5,0/30 s vyhybiami.

\

Smolnik
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NATURA 2000 - MAPA UZEMI ZARADENYCH DO NARODNEHO ZOZNAMU NAVRHOVANYCH UZEMI EUROPSKEHO
VYZNAMU

P

& ok

Stavenisko sa nenachadza v lokalite chraneného uzemia podfa NATURA 2000.

NATURA 2000 - MAPA UZEMI ZARADENYCH DO NARODNEHO ZOZNAMU CHRANENYCH VTACICH UZEMI

Stavenisko sa nachadza v lokalite chraneného vtacieho uzemia podla NATURA 2000 - Volovské vrchy (SKCHVU036).
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1.5 Prehladna situacia stavby:

Usek &3 |
km 20,615 = km 29,280 cesty II/549
" sek dizky 8,665km

J

4§

1.6 Popis stavby:

Jestvujuci stav:
Jestvujuca cestnd komunikécia 11/549 v rieSenom Uzemi je premennej Sirky so Sirkou asfaltu 4,0 — 6,5m, Sirka

nespevnenych krajnic je 0,25m - 0,75m. V rieSenom
ﬁ Useku cesty je odvodnenie rieSené zemnou
. o prieckopou, ktord je zalstena do priepustov, ktoré
P nasledne odvadzaju povrchové vody do prifahlého
recipientu.  Na  predmetnom  Useku  cestnej
komunikdcie sa nachadzaju 4 priepusty roznej
svetlosti, Celd priepustov su poznacené znacnou
degradaciou beténu. Obrusnd asfaltovd vrstva
vykazuje znamky rozpadu a deformacie. Jestvujice
bezpetnostné zariadenia nezabezpeduju poZzadovanu
Uroven zachytenia, teda ani bezpeCnost verejnej
premavky na pozemnej komunikacii. Predmetny Usek
cestnej komunikacie druhej triedy je v zimnom obdobi
uzatvoreny a je vyuzivany iba lesnou technikou pri obhospodarovavani lesnych porastov.

Navrhovany stav:

Cestna komunikacia 11/549 je v km 7,800 — km 8,665 navrhovana ako dvojpruhova obojsmerna, kategérie C6,5/50,
so Sirkou jazdnych pruhov 2,75m. Cestna komunikacia 11/549 je v km 0,000 — km 5,900 navrhovana ako jednopruhova
obojsmerna so Sirkou spevnenej Casti minimalne 4,0m s vyhybfami Sirky 2,0m, kategérie redukovanej na C5,0/30. Cestna
komunikéacia 11/549 je v km 5,900 — km 7,800 navrhovana ako jestvujuca s vyhybAami Sirky 2,0m. Cestna komunikacia
11/549 je v km 7,800 — km 8,665 je navrhovana bez zmeny ako jestvujuca dvojpruhova obojsmerna komunikacia kategérie
C6,5/50. V km 5,800 — km 8,665 nie je navrhovana ziadna Uprava kontrukcie vozovky vzhladom na jestvujuci dobry
technicky stav komunikécie. Celkova dizka rekonstrukcie predstavuje 8 665 m. Smerové a sklonové pomery komunikécie
su navrhnuté v zmysle STN 73 6101. Priestorové vedenie trasy cestnej komunikacie reSpektuje jestvujucu polohu cesty a
konfiguraciu terénu. Rekonstrukcia cestnej komunikacie predstavuje najmé@ vymenu kon$trukcie vozovky, rekonstrukciu
priepustov, ktord zahffia vybdranie jestvujucich rur adiel, vystavbu novych Ciel na vytoku a kalovych jam na vtoku
jednotlivych priepustov. Sucastou rekonstrukcie odvodnenia je vybudovanie novej dldzdenej priekopy pre zachytavanie
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povrchovych vdd zvozovky aj prifahlych svahov. Dlazdend priekopa bude zrealizovana z betdnovych Zlaboviek
o rozmeroch 600x300x125mm. Predpokladame ze zeminy v podioZi komunikacie si malo vhodné az nevhodné do
podlozia komunikécie, preto navrhujeme Upravu podloZia celkovej hrubky 400mm v miestach rozSirenia vozovky.
Vyhybanie sa protiidicich vozidiel vozidel zabezpedujt vyhybne Sirky 2,0m a dizky 20,0m, ktoré st umiestfiované po trase
komunikéacie v réznych vzajomnych vzdialenostiach v zavislosti na konfiguracii prifahlého terénu a rozSirovanie smerovych
oblukov v zmysle STN 73 6101. Po celej trase v km 0,000 — km 7,800 je umiestnenych spolu 31 vyhybni.

Zoznam vhybni dftky 20,0m

P.E. Stanicenie Umiestnenie vihybne Vzdialenost medzi vihybiiami
1 km 0,10000 vpravo 100m
2 km 0,75000 vpravo 650m
3 km 1,01500 vpravo 265m
4 | km 2,42000 vpravo 1405m
5 km 3,19000 Vpravo 770m
6 | km 3,43000 vpravo 240m
7 km 3,73000 vpravo 300m
8 | km 4,01000 vpravo 280m
9 | km 4,24000 vpravo 230m
10 | km 4,49000 vpravo 250m
11 | km 4,59000 Vpravo 100m
12 | km 4,69000 Vpravo 100m
13 | km 4,84000 vpravo 150m
14 | km 4,94000 vpravo 100m
15 | km 5,02000 viavo 80m
16 | km 5,20000 vlavo 180m
17 | km 5,35000 viavo 150m
18 | km 5,49000 viovo 140m
19 | km 5,69000 vlavo 200m
20 | km 5,84000 vpravo 150m
21 | km 6,02000 vprovo 180m
22 | km 6,23000 vpravo 210m
23 km 6,42000 vpravo 190m
24 | km 6,48000 vpravo 60m
25 | km 6,54000 vpravo 60m
26 km 6,81000 vpravo 270m
27 km 7,02000 vpravo 210m
28 | km 7,13000 viavo 110m
29 km 7,27000 vpravo 110m
30 | km 7,34000 vpravo 70m
31 | km 7,54000 Vpravo 200m

Zakladnym bezpecnostnym opatrenim je osadenie ocelovych zvodidiel minimainej Urovne zachytenia H1
o celkovej dizke 4 850m.

Zeminy vytazené na predmetnej stavbe predstavuju podla STN 72 1002 material malo vhodny az nevhodny do
nasypového telesa cestnej komunikacie — ztohto dbévodu navrhujeme vybudovanie nasypového telesa Strkovym
materialom, ktory zabezpeci zhotovitel stavby napriklad nakupov v kamenolome. Jestvujuci vytaZzeny material bude pouZity
maximalne na zriadenie zemnych krajnic a zvySok odporuame odviezt na skiddku do vzdialenosti 50km. Na vybudovanie
nového nasypového telesa odporiiéame pouzitie materialu, ktory ma minimalny uhol vnatorného trenia 30° a minimalnu
objemovd hmotnost 1900 kg/m3.

Sirkové usporiadanie cesty 11/549:
Navrhovana cesta ma v km 0,000 — km 5,900 Sirkové usporiadanie zodpovedajuce kategérii C 6,5/50 s usporiadanim:
- jazdné pruhy 2x2,00m

- vonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m

- spevnena krajnica 2x0,00m

- bezpecnostny odstup 2x0,25m

- vyhybne 20 x 2,0m, dizky 20m

Spolu: 5,00 m (7,0m v mieste vyhybne)
Navrhovana cesta mé v km 5,900 — km 7,800 Sirkové usporiadanie bez zmeny s usporiadanim:
- jazdné pruhy 2 x premenna Sirka

- vonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m

- spevnena krajnica 2x0,00m

- bezpeénostny odstup 2x0,25m

- vyhybne 11 x 2,0m, dizky 20m

Spolu: 5,00 m (7,0m v mieste vyhybne)
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Navrhovana cesta mé v km 7,800 — km 8,665 Sirkové usporiadanie zodpovedajuce kategérii C 6,5/50 s usporiadanim:
- jazdné pruhy 2x2,75m

- vonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m

- spevnena krajnica 2x0,00m

- bezpe€nostny odstup 2x025m

Spolu: 6,50 m

Konstrukcia vozovky cesty 11/549 v mieste rozSirenia:
o asfaltovy beton ACo016;50/70:1 STN EN 13108-1 50mm
e spojovaci asfaltovy postrek 0,5 kg/m?2  Ps; A 0,5kg/m? STN 736129
e asfaltovy betdn ACI 22;50/70;]I STN EN 13108-1  80mm
e spojovaci asfaltovy postrek 0,5 kg/mz  Ps; A 0,5kg/m? STN 73 6129
e Strkodrvina fr. 0-22 UM SD 0/22:Ge STNEN 13285 200mm
o Strkodrvina fr. 0-32 UM SD 0/32; Ge STNEN 13285 250mm

Spolu 590mm

Celkova plocha vozovky predstavuje 3 615 m2,

Konstrukcia vozovky cesty 11/549 v km 0,000 — km 5,900:

o asfaltovy beton ACo16;50/70;! STN EN 13108-1  50mm
e spojovaci asfaltovy postrek 0,5 kg/mz  Ps; A 0,5kg/m? STN 73 6129
e asfaltovy betdn ACI 22:50/70;11 STN EN 13108-1  80mm
e spojovaci asfaltovy postrek 0,5 kg/m?2  Ps; A 0,5kg/m? STN 736129
o recyklacia podkladu za studena cementom CEM I11/B 32,5 min.3%
s pridanim kameniva frakcie 0-32 hrabky 100mm ZRM 32 CEM 300 - 400 mm
Spolu 430 - 530 mm

Celkova plocha vozovky predstavuje 32 285 m2.

Na povrchu upravenej vrstvy podlozia, odpori¢ame hodnotu modulu deformécie v hodnote Eger= min. 45 Mpa
a pomer jednotlivych modulov pri statickej zatazovacej skiske maximaine 2,6 (doska priemeru 357mm).

Na povrchu konstrukénej vrstvy Strkodrviny vozovky, odpori¢ame hodnotu modulu deformacie v hodnote Egero=
min. 60 Mpa a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZovacej skuske maximalne 2,5 (doska priemeru 357mm).

Na povrchu recyklovanej vrstvy vozovky, odpori¢ame hodnotu modulu deformécie v hodnote Eger= min. 90 Mpa
a pomer jednotlivych modulov pri statickej zataZovacej skuske maximélne 2,5 (doska priemeru 357mm).

Uprava podioZia vozovky 1/549:
e Strkodrvina fr. 0-93 UM SD 0/125;Ge STNEN 13285 400mm
o netkand separaCno - filtratna geotextilia (minimélna plosna hmotnost 200 g/m2, minimélna pevnost v tahu
=>20x20 kN/m, CBR=2,8 kN, vpichovany odpor min. 2,8KN)

Celkova plocha Upravy podlozia predstavuje plochu 3 615 m2,

Zemné teleso:

Zemné nasypové teleso cestnej komunikécie je navrhované z nesudrzného $trkovitého materialu budované po
zhutnenych vrstvach max. hrabky 40 cm so zhutnenim na ID min. 0,85 s objemovou tiazou min. 19 kN/m? a uhlom
vnutorného trenia min. 33°. Pozadované Eger2 min. 50 MPa a pomer e, 2 / Eder1 max. 2,5. Sklon nasypového svahu je
1:1,5. Na tejto konStrukcii bude realizovana vozovka cesty s Upravou krajnice dosypavkou nenamfzavym nesudrznym
materialom a spevnenim povrchu krajnice SD fr. 0-32mm hribky 10 cm.

Dopravné znacenie:

Rekonstrukcia cesty 11/549 a bude realizovat za Uplnej uzavierky komunikacie druhej triedy, na jestvujucich
dopravnych a obchadzkovych trasach bude potrebné venovat zvySenl pozornost pri dodrZiavani technickych a
technologickych postupov pri vykone stavebnych prac, osobitne z dérazom na bezpecnost prace.
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Bezpecnost' dopravy bude zabezpetena zriadenim dopravného znacenia na ceste. Na ploche vozovky bude
zriadené vodorovné vodiace znacenie pozostavajuce z deliacej plnej Ciary Sirky 12,5 cm a vodiacich prizkov Sirky 25 cm.
Vodorovné dopravné znacenie bude zrealizované striekanym plastom.

Obchadzkova trasa Krasnohorskeho Podhradia a RoZnavy do obce Uhoma a okresu Gelnica bude po cestnych
komunikaciach 11/548, 11/550 a 1/16, ktorej dizka je 77 km.

Sucastou rekonstrukcie cesty 11/549 je rekonStrukcia rurovych priepustov zo zelezobetdnovych rdr DN 600mm v km 2,064
dizky 10,0m a km 2,498 dizky 10,0m.

Vtok priepustov:

Vtokova Cast priepustu je rieSend kalovou jamou o vnutornych pddorysnych rozmeroch 1,50m x 1,50m, hrdbky steny 0,30m
a vysky 1,80m. Betdn kalovej jamy je C25/30-XC3-Cl0,4-Dmax16-S3. Pre zabezpeCenie bezpednosti udrzby je navrhované
na kalovej jame osadenie ocelového zabradlia vy8ky 1,10m. Pre zabezpecenie napojenia cestnej priekopy do priepustu, je
potrebné zrealizovat dlazdenu priekopu z beténovych zlaboviek 600x300x125mm.

Teleso priepustov:

Navrhované priepusty rieSia celkovu vymeru jestvujucich priepustov. Priepusty su navrhované zo Zelezobetonovych rur DN
600mm dizky 2,5m. Celkova dizka priepustov je 10,00m a 10,00m. Zelezobetonové riru budi osadené na podkladny betén
C12/15 — X0 hrabky 150mm. Podlozie pod priepustom bude realizované z vrstvy lomové kamena frakcie 0 — 125mm
hribky 400mm. Pozdizny sklon pripustov je 5,00%. Spatny obsyp priepustov bude realizovany $trkodrvinou frakcie 0-
32mm.

Vytok priepustov:

Vytokové Casti priepustov su rieSené betdnovym Celom o pddorysnych rozmeroch 3,00m x 0,70m hrubky a vysky 2,0m.
Betdn Cela priepustu je C25/30-XC3-Cl0,4-Dmax16-S3. Pre zabezpeCenie bezpecnosti udrzby je navrhované na cele
priepustu osadenie ocelového zabradlia vysky 1,10m. Pre zabezpeCenie napojenia cestnej priekopy do priepustu, je
potrebné zrealizovat dlazdenu priekopu z betonovych zfaboviek 600x300x125mm. Pre zabezpeéenie usmernenia
povrchovych vod z priepustu je na vytoku navhovana dlazba z lomového kamefia o hribke 200mm na dizku 2,0m, ktora
bude osadena do betonu triedy C12/15-XF0-CI0,4-Dmax16-S3. Ukoncenie dlazby je realizované betévym zaistovacim
prahom o rozmeroch 5,00m x 0,50m x 0,50m. Zaistovaci prah bude z beténu C25/30-XC3-Cl0,4-Dmax16-S3.

2.0 Technicka Cast’

21 Charakteristika uzemia
21.1  Popis staveniska, udaje o existujucich rozvodoch a objektoch

Pred zacatim prac musia byt vytyéené podzemné vedenia v obvode staveniska ich majite/mi resp. spravcami.

21.2  Priprava na vystavbu

e  Uvolnenie pozemkov a objektov.

V priestore staveniska sa nenachadzaju ziadne obytné a hospodérske objekty uréené na demolaciu. Po odovzdani
staveniska je mozné pristupit k stavebnym pracam.

e  ZabezpecCenie ochrannych pasiem, chranenych objektov a porastov po dobu vystavby
e  Pred samotnou vystavbou je potrebné zrealizovat vyrub 50 stromov.

Pred zaCatim prac musia byt vytyéené podzemné vedenia v obvode staveniska. Po vytyCeni budu ich ochranné
pasma viditelne oznacené a pracovnici stavby obozndmeni so spdsobom ich oznacenia. Prace v ochrannych pasmach
vedeni mozu byt vykonédvané len podfa pokynov ich sprévcov a s ich suhlasom. V priestore staveniska sa nenachédzaju
chrénené objekty ani chranené porasty. Ochrana porastov mimo staveniska je zabezpegena tym, Ze pred zaCatim préc
bude vytyéeny obvod staveniska a prace sa mézu vykonavat len vo vytyéenom obvode stavby.

Rekonstrukcia cesty si nevyzaduije trvalé prelozky vodnych tokov.
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2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a stavebno-technické rieSenie stavby
221 Zddvodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického rieSenia stavby

Stavebno-technické rieSenie objektu zohladiuje jestvujuce Sirkové moZnosti vyuZitia z&ujmového uzemia,
intenzitu dopravy a vyhladové vyuzitie dopravnych tras v zaujmovom Gzemi.

2.2.2 Dopravné problémy, napojenie na existujliice komunikacie, pristup na pozemky

PoCas rekonstrukcie predmetnej komunikacie, predpokladame mierne zhorSenie kvality pohybu Ucastnikov
verejnej premavky v priestore staveniska. Ide ojav prechodny, lokalizovany len na stavenisko a obmedzeny ¢asom
rekonstrukcie cesty.

2.2.3  Upravy ploch, sadové tpravy, ozelenie, drobna architektira
V8etky plochy vozoviek st vybudované z asfaltom stmelenych vrstiev.

224 Starostlivost o Zivotné prostredie

Ochrana zdravia a bezpec¢nost’

Rekonstrukcia sa bude realizovat za Uplnej uzavierky komunikécie druhej triedy, na jestvujicich dopravnych
trasadch a obchadzkovych komunikaciach bude potrebné venovat zvySenu pozornost pri dodrziavani technickych a
technologickych postupov pri vykone stavebnych prac, osobitne z dérazom na bezpecnost prace.

RieSenie ochrany proti hluku a vibraciam z cestnej dopravy a vystavby

Predpokladame, ze modelovy vypocet hlukovych pomerov vzhladom na extravildn staveniska, nepreukaze
prekro€enie povolenych limitov z hladiska ochrany vonkajSieho prostredia pre hlukom z dopravy, protihlukové opatrenia
technického charakteru sa nenavrhuiju.

Pri zohladneni predpokladaného rozsahu a charakteru stavebnych prac, nie je predpoklad vzniku vibrécii, ktoré by
mali vplyv na obytné objekty.

Spdsob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit’ platnou legislativou na Useku odpadového hospodarstva, ktora pozaduje
predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo ako i odpady zhodnocovat recyklaciou, opatovnym vyuZitim.
ZneSkodnovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a nepoSkodzuje Zivotné prostredie je mozné vtedy,
ak sa neda pouzit iny spdsob nakladania s odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneSkodriovanie odpadov sklddkovanim
by mal byt posledny spdsob ako sa bude s odpadmi vzniknutymi v ramci stavby nakladat.

Pocas vystavby je potrebné zabranit vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo neziaducim kontaminaciam
Zivotného prostredia, a to vypracovanim a dodrziavanim prevadzkovych poriadkov skladovacich priestorov latok priamo
ohrozujucich kvalitu zloZiek Zivotného prostredia

Nebezpe¢né odpady, ktoré vznikni pocas vystavby bude potrebné zneSkodnovat na zaklade zmluvy
s opravnenou organizaciou. Podla ustanoveni §7 zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov bude
potrebné vyziadat na prisluSnom obvodnom urade Zivotného prostredia povolenie na nakladanie s nebezpeénym
odpadom, v pripade, ze vznikne viac ako 100 kg nebezpecného odpadu. Upozoriiujeme investora na povinnosti, ktoré mu
vyplyvaju z platnej legislativy na Useku odpadového hospodarstva — zak. €. 223/2001 a vyhl. 283/2001 a 284/2001 v zneni
neskorsich predpisov, predovSetkym z ustanoveni §19 zakona o odpadoch: povinnosti investora, evidencia, hlasenie
0 vzniku odpadu a nakladani s nim, vypliiovanie sprievodnych listov NO.

Tab. A - Zatriedenia predpokladanych druhov odpadov produkovanych poéas vystavby:

Kat.C. Néazov odpadu podfa vyhl. 365/2015 Z.z. Predpokladané
mnozstvo
080118 | Odpad z odstrarfovania farby alebo laku iné ako uvedené v 080117 (O) 5kg
150102 | Obaly z plastov (O) 50 kg
150203 | Absorbenty, filtratné materidly, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 1502 03 (O) 5kg
170101 | Beton (O) 47 ton
170201 | Drevo (O) 150 kg
170203 | Plasty (O) 50 kg
170302 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 170301 (O) 110 ton
170405 | Zelezo a ocel (O) 100 kg
170407 | ZmieSané kovy (O) 50 kg
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 (O) 1759 ton
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200201 | Biologicky rozloZitelny odpad (O) 10 kg
2002 03 | Iné biologicky rozloZitelné odpady (O) 10 kg
200301 | Zmesovy komunalny odpad (O) 450 kg

Odpady vzniknuté poCas vystavby a prevadzky budu likvidované na regulovanych skladkach komunaineho odpadu a na
skladkach nebezpeénych odpadov, pripadne budu zhodnocované v recyklaénych centrach, predpokladana vzdialenost do
50km.
Nakladanie s odpadmi sa musi riadit’ platnou legislativou na Useku odpadového hospodarstva, a to najma:

v’ Z&kon ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov

v Vyhlagka MZP SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov

v Vyhlagka MZP SR 366/2015 Z. z. o evidenénej povinnosti a ohlasovacej povinnosti

v Vyhlaska MZP SR &. 371/2015 Z. z., ktorou sa vykonévaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch

Pocas rekonstrukcie je nevyhnutné sa riadit platnou legislativou v environmentainej oblasti, a to najma

v Ochrana vod -zakon ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene a doplneni neskorSich predpisov (vodny zakon)

v" Hluk, vibracie - zakon ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov a vyhlaska MZV SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom
prostredi

v" QOchrana bioty - zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov

v Ovzdusie - zakon ¢. 137/2010 Z. z. 0 ovzdusi v zneni neskorSich predpisov
Odpady vzniknuté poCas vystavby a prevadzky budu likvidované na regulovanych sklddkach komunalneho

odpadu a na skladkach nebezpecnych odpadov, pripadne budu zhodnocované v recyklaénych centrach.

2.3 Zemné prace

Viykop celej stavby predstavuje 3 215 m® a vzhladom na geologicku stavbu Uzemia je zatriedeny do tried
tazitelnosti 1 az 4. Prebytok vykopu v objeme 1 608 m3 bude odvezeny na depéniu do vzdialenosti 20 km. Nasyp telesa
komunikacie bude realizovany z nestdrzného vhodného materialu v kombinacii s vhodnym materidlom z vykopov v trase
cesty o objeme cca 4 300 mé. Predpokladany pomer vrstevnatého nasypu zo Strkodrviny a zeminy je 50 % ku 50%.

24 Podzemna voda
Rekonstrukciou cesty 11/549 nepredpokladame zasah do hladiny podzemnych véd.

25 Odvodnenie.

Zrazkové voda z vozovky je jej prieénym a pozdiznym sklonom odvéadzana pomocou odvodriovacich zariadeni do
najblizsieho recipientu. Celkova dizka dlazdenych priekop je 9 603m. Voda zo zemnej plane vozovky bude odvadzana
trativodom celkovej dizky 7 563m.

2.6 Bezpecnostné zariadenia:

Z dévodu zabezpeCenia bezpe€nosti Ucasntikov verejnej premavky na ceste [1/549 navrhujeme osadenie trvalého
zachytného bezpecnostneho zariadenia v zmysle STN 73 6101. Ocelove zvodidia Urovne zachytenia min. H1, celkovej
dizky 4 850m.

2.7 Dopravné znacenie:
Bezpecnost' dopravy bude zabezpecena zriadenim dopravného znaenia na ceste. Na ploche vozovky bude
zriadené vodorovné vodiace znacenie pozostavajlce z deliacej pinej Ciary Sirky 12,5 cm a vodiacich pruzkov Sirky 25 cm.

2.8 Délezité upozornenia:

Velmi délezitou ast'ou vystavby je realizacia tpravy podlozia. Je nevyhnutné obmedzenie technologickej
dopravy po rastlom podlozi komunikacie. VSetky vrstvy upravy podlozia a nasledne nasypového telesa je
potrebné realizovat’ tzv. , presypom“ 5

Pred zahajenim zemnych prac je potrebné zabezpecit' vytycenie podzemnych inzinierskych sieti. DalSi
postup prac bude realizovany po ich vytyéeni. Pocas realizacie stavebnych prac je potrebné venovat’ zvysenu
pozornost’ bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci.
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Pri vykopovych pracach docasnych svahov je potrebné z dévodu dodrzania bezpeénosti pracovnikov

realizovat’ pazenie.

Konstrukéné zasady a odporuéania:

1.

Podlozie pod nasyp cestného telesa musi byt zrealizované a zhutnené v zmysle STN 73 6133 a TKP Cast' 2 Zemné
prace (zverejnené na stranke http://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/Zoznam-tkp-a-kl.ssc).

Pre zahajenim prac na Uprave podlozia je potrebné zrealizovat odber vzoriek zo zakladovej $kary a nasledne
zrealizovat' preukaznu skusku Proctor-standard. Vysledky preukaznej skusky je potrebné porovnat s predpokladmi
v statickom vypocte. Sucinitel zhutnenia zakladovej Skary je min. D=92%.

Na upravenej vrstve podloZia odporu¢ame hodnotu modulu deformacie v hodnote Edef= min. 45 MPa, ktora bude
preukazana napriklad statickou alebo dynamickou zatazovacou skuskou.

Na povrchu aktivnej zény vozovky, odporu¢ame hodnotu modulu deformacie v hodnote Edef2= min. 60 MPa a pomer
jednotlivych modulov pri statickej zatazovacej skiske maximaine 2,2 (doska priemeru 357mm).

Zemné teleso cestnej komunikacie resp. spatny zasyp kalovych jam a Ciel priepustov st navrhované z nesudrzného
Strkovitého materialu budované po zhutnenych vrstvach max. hribky 40 cm so zhutnenim na ID min. 0,85
s objemovou tiazou min. 19 kN/m3 a uhlom vnitorného trenia min. 28°. Pozadované Edef,2 min. 50 MPa a pomer
Edef, 2 / Edef,1 max. 2,5.

VSetky prace na podloZi komunikacie je potrebné realizovat tzv. ,presypom® aje potrebné minimalizovat prejazd
techniky po samotnom odkrytom podlozi komunikéacie.

V PreSove, oktdber 2021 Vypracoval: Ing. Ladislav Baenko



